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Combinacao entre diesel e gas natural
zera a emissao de material particulado

MANUEL ALVES FILHO
manuel @reitoria.unicamp.br

combinacéo entre diesel e
gésnatural éperfeitamen-
te aplicavel asfrotas de
veiculos de transporte
de carga e passagei-
ros no Brasil. A mis-
tura, emboraacarrete perdade potén-
cia do motor, seria compensadora
porque proporcionariaganhos ambi-
entais e, em condicOes favoraveis,
também vantagens econémicas. A
conclusdo é de um estudo realizado
para a tese de mestrado de Dimitri
Lobkov, defendida na Faculdade de
Engenharia Civil, Arquitetura e Ur-
banismo (FEC) daUnicamp. Emtes-
tes realizados com um kit desenvol-
vido por uma empresa instalada no
Vale do Paraiba, no Estado de Sdo
Paulo, o pesguisador constatou que
a associagdo dos dois combustiveis
(15% de diesel e 85% de gasnatural)
é capaz de praticamente zerar aemis-
s80 de material particulado, um dos
poluentes atmosf éricos mais nocivos
a salde humana.

De acordo com o professor
CarlosAlberto Bandeira Guimaraes,
gue orientou a pesquisa, 0 gas natu-
ral ndo é usado pelos veiculos com
motor adiesel porgue estes néo pos-
suem velas de igni¢éo, como ocorre
com os movidos agasolina. Ou sgja,
sem as velas, ndo seria possivel pro-
mover a explosdo do gés. Esse pro-
blemafoi resolvido com a utilizacdo
de um kit responsavel pela mistura
dosdois combustiveis objetos do es-
tudo. A detonacéo, nesse caso, foi fei-
tapor melo dacompressdo do gasedo
diesdl numacamara “ Nésmantivemos
15% de diesel namisturaapenas para
gerar aignicdo. Essaéaunicafuncdo
dele’, explica o docente da FEC.

Ostestes, informaGuimaraes, fo-
ram realizados com um veiculo
Toyota fabricado na década de 70,
gue jando estavamais em uso. A re-
ducéo de emissdo de material parti-
culado, conforme o professor, foi
constatada até mesmo visua mente.
“Quando nds usavamos apenas o di-
esel, o motor emitia uma densa fu-
maca preta. Quando misturdvamos o
gas, essa fumaca simplesmente de-
saparecia’, relata. Embora os testes
tenham indicado que aassociac&o do
gés natural com o diesel pode ser
vantgjosa, principa mente do ponto
de vista ambiental, 0 uso em larga
escal adessa alternativaainda depen-
dera de dois fatores importantes,
como ressalta o docente da FEC.

O primeiro deles esta obviamen-
te relacionado a estabilidade do pre-
¢o e do fornecimento de gas natural .
Atual mente, metade do consumo bra-
sileiro éimportada, especialmenteda
Bolivia, que enfrentaumasériecrise
politica. O outro aspecto é a entrada
em operacdo dos motores diesel ele-
trénicos. Embora atecnologiajaes-
teja disponivel, os empresarios dos
setores de carga e transporte de pas-
sageiros aindarelutam em utiliza-la,
alegando que suamanutencdo € mui-
to cara. “Por ser maiseficientedo que
0 motor convencional, o eletrbnico
trabalharia ainda melhor com a mis-
tura de gag/diesel, o que contribuiria
decisivamente paraareducéo daemis-
s80 de poluentes’, infere Guimaraes.

O docente da Unicamp destaca,
ainda, que ostestesredlizadosao lon-
go dadissertacdo de L obkov, um ex-
oficia do Exército Vermelho da ex-

Mistura feita
a partir de
testes na FEC
proporciona
ganhos
ambientais e
vantagens
econdmicas

tinta Unido Soviética, empregaram
um kit considerado simples, que man-
tém amistura constante dos combus-
tiveis. “Hojeem dia, porém, haequi-

0 professor
Carlos
Alberto
Bandeira
Guimaraes,
da FEC: “As
quantidades
de diesel e
gas podem ser
modificadas
conforme as
condigodes de
operagao”

pamentos mais avancados, capazes
de promover avariabilidade da mis-
tura. Assim, as quantidades de diesel
e gas podem ser modificadas confor-
me as condi¢bes de operacdo ou o
interesse do proprietério do veiculo”,
esclarece. O fato de o kit poder ser
transferido de um caminh&o ou 6ni-
busparaoutro também representauma
vantagem, no entender de Guimaraes.

De acordo com ele, 0 mercado
atua de veiculos de carga e passa-
geiros esta fortemente voltado para
motores adiesel. Assim, no momen-
to de vender parte da frota usada,
bastariaao empresario retirar o equi-
pamento dosveiculosvelhos einsta-
lar nos novos. O professor da FEC
destaca também que o investimento
para dotar um 6nibus ou caminh&o

com essa tecnologia € pequeno. Ele
calcula que cada kit custe no maxi-
mo R$ 10 mil. “Isso é muito pouco
diante dos ganhos ambientais que
poderemos obter. Além disso, temos
gue considerar o fato de que estamos
falando de veiculos que podem cus-
tar até R$ 600 mil”, compara. A com-
binag&o entre gés natural ediesel ndo
€ promissora apenas para impulsio-
nar os motores veiculares, mas tam-
bém para os estacionarios, como os
utilizados em geradores, de acordo
com o docente da Unicamp.

Na semana passada, Guimaraes
foi contatado por representantes de
uma industria especializada no for-
necimento de equipamentos para o
setor sucroal cooleiro. A empresatem
sido procurada por usinas de acuicar

e dcool que estdo interessadas em
usar o0 metano gerado pelo processo
de tratamento dos residuos produzi-
dos pela fabricagdo do aclcar e do
alcool para abastecer os caminhdes
gue fazem o transporte dacana. “ Va-
MOS conversar para ver em que as-
pectos podemos ajudar. Como o
metano € o principal componente do
gas natural, penso que isso pode ge-
rar um interessante projeto de coo-
peracdo”, antevé o docente.

Hidrogénio

Durante o desenvolvimento da
dissertacdo, Lobkov e Guimaraes ti-
veram aoportunidade detambém tes-
tar amistura de diesel, gés natural e
hidrogénio, gragas a colaboragdo do
professor Ennio Peres da Silva, do
Laboratério de Hidrogénio (LH2),
ligado ao Instituto de Fisica Gleb
Wataghin (IFGW), que forneceu
apoio fundamental para o desenvol-
vimento do trabalho. “Embora os
ensaios tenham sido preliminares e
Nnao estivessem no escopo original do
trabal ho, nés verificamos que acom-
binac&o também funciona. A partici-
pacdo do hidrogénio na mistura au-
mentaria a poténcia do motor e tam-
bém contribuiriaparaamelhoriadas
emissdes. Obviamente, é preciso re-
alizar novostestes paraverificar qual
€ aproporcao ideal de cada combus-
tivel, bem como aformade se reali-
zar amistura. Masno vejo dificulda-
de paraque o hidrogénio também pos-
savir aser utilizado junto com o diesel
eogésnatura nofuturo. Alids, o mes-
mo vale para o biodiesdl. Penso que a
principal condicdo para que avance-
MOS nesse sentido estd, vale insidtir,
no uso dos motores a diesel eletroni-
cos’, reafirmao docente daUnicamp.
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